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Technische Aufgabe und Zieisetzung 
Bistang muSte ein Anwender, der sich Standortdaten seiner 
mobilen Korper (z. B. UCWs) auf digitalisierten Landkarten 
darstellen lassen wollte, um ggf. unmittelbar in das schaltba- 
re Fahrzeuggeschehen einzugreifen, sich eine Zentrale in- 
stallieren, die in der Lage ist, direkt mit den Fahrzeugen zu 
kommunizieren. Mit der technischen Vorrichtung ergeben 
sich gleiche Nutzungsmoglichkeiten des Anwenders uber 
seinen Burocomputer. Die Investition der kostenaufwendi- 
gen Zentrale entfallt. 
Losung der technischen Aufgabe 

Der Burocomputer des Nutzers wird mit einem Soft- und 
Hardwarepaket ausgestattet, damit dieser uber das digitale 
ISDN-Netz mit einer Masterzentrale kommunizieren kann 
(Bild). 

Diese Masterzentrale ist wie bei einer ublichen Zentrale in 
der Lage, mit alien mobilen Korpern zu kommunizieren und 
in das Fahrzeuggeschehen einzugreifen. 
Sie arbeitet die Fahrzeuginformationen auf und verknupft sie 
mit einer digitalisierten Landkarte der Standortumgebung. 
Die Neuerung besteht in Aufspaltung und Erganzung einer 
ublichen Zentrale durch Konzentration des Segmentes 

- Kommunikation Zentrale/Fahrzeug- in der Masterzentrale 
und der Erganzung dieser um das Segment 

- Zeitgieiche Kommunikation mit mehreren Nutzern - zur 
entfernten Darsteliung der aufgearbeiteten Daten. 

Der fnvestitionsaufwand des Nutzers reduziert sich um etwa 
90%. 

Anwendungsgebiet 

Vertrieb der Dienstleistung "Darsteliung von Standortdaten 
mobiler Korper auf 

Die folgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 11.95 508 061/643 
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Beschreibung 



Stand der Technik 

5 

Ein Kunde besitzt eine Fahrzeugflotte, dessen Bewegungen (Standort, Zeit) dokumentiert werden sollen. 

Es besteht die Notwendigkeit, zu jeder Zeit den aktuellen Standort der einzelnen Fahrzeuge zu ermitteln, die 
Standortinformationen an eine Zentrale zu Obertragen und dort anzuzeigen (BUd 1% 

Das von der amerikanischen Raumfahrtbehdrde NASA fur zivile Zwecke freigegebene Sateilitensystem GPS 
io (Global Positioning System) sendet rund urn die Uhr Informationen zur Erde, die von einera Empf&nger 
ausgewertet werden, der daraus den aktuellen Standort berechnet 

Die errechnete Standortinformation wird entweder im Fahrzeug ersichtlich oder per Funk ilber eine vorhan- 
dene terrestrische Infrastruktur oder Sateilit an die Zentrale des Kunden Obertragen und angezeigt (Bild II). 

Diese stellt den Standort z. B. durch geographische Koordinaten zur Verfugung oder zeigt den Standort als 
15 Punkt auf einer Landkarte graphisch dar. 

Die im Fahrzeug installierte Elektronik bestand bisher imroer aus in sich abgeschlossenen Komponenten, die 
als Ganzes eine Funktionseinheit bildeten, z. B. BUndelfunkger&t zur Sprachkommunikation, umgeriistet auf 
Datenkommunikation, GPS-Empfanger, Bordrechner oder C-Netz/D-Netz Funktelefon, umgerQstet auf Daten- 
kommunikation, GPS-Empf&nger, Bordrechner. 

20 

Quellen 

Offenlegungsschrift: 
BMW, DE 41 39 581 Al 
25 Maretli, Rete, EP 05 75 907 Al 
Literatur: 

Franzis Veriag "Satelliten Mobildienste" 
Anwendungsbeispiele : 
Bosch; "Travelpilot* 
30 Dantronik; n MODIS 
Cardy;"CARDYpro 

Jeder Nutzer bendtigte bisher neben der Fahrzeugeinheit zur Standortbestimmung und Obertragung eine 
Zentrale, die oben beschriebene Arbeit verrichtet 
Eine Weiterieitung von Daten per Telefon, Telefax, Modem a iL dienten der Information von relevanten 
35 Personeo. 



Problem 



Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung liegt das Problem zugrunde, daB jeder Anwender, der 
40 beschriebenen Informations- und Handlungsbedarf hatte, eine derartige Anlage in Funktion bringen muBte. Der 
damit verbundene Kostenaufwand ist sehr hoch. 



Ldsung 

45 Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 aufgefQhrten Merkmale geldst 



Erreichte Vorteile 



Filr eine Anlage, die den beschriebenen Anspruchen gerecht wird, waren bisher ca. folgende Investitionen 
50 ndtig: 



Investition Zentrale 



Computerhardware etwa 20TD 

55 Kommunikationshardware zum Fahrzeug etwa 10TDM 

Software zur Datenverarbeitung etwa 30TDM 

Digitalisiertes Kartenraaterial (Deutschland) zw. 30 ... 1 50TDM 



60 Rechnungsdurchschnitt; 100TDM. 

Investition Fahrzeug 

GPS-Empf anger etwa 2TD 

65 Kommunikationshardware etwa 5TDM 

Sof t-und Hardware zur Datenverarbeitung etwa 3TDM 

Rechnungsdurchschnitt: 10TDM. 
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Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, daB sich die Investition fur eine der 
eigenen Zentrale gleichwertige Anlage beschrankt auf : 

Investition Zentrale 

Computerhardware etwa 3TD 
ISDN-Hard- und Software etwa 2TDM 

Software zur Datenverarbeitung etwa 2TDM 



Detaillierte Beschreibung der Erfindung 
Beispiel 



10 



Mit etwa 10% des tiblichen finanziellen Aufwandes wird derselbe Effekt erzielt. 

Gewerbliche Anwendung 

Zwei Nutzerkategorien lassen sich einteilen: 15 

a) Kunden, die nur fiber den Standort des mobilen Kdrpers informiert werden wollen. 

— Bahn (Waggons) 

— Rederein(Schiffscontainer) 

— Containerdienste Land 20 

— Logistikzentren eta , 

b) Kunden, die fiber den Standort des mobilen Kfirpers informiert werden wollen um Reaktionen an diesem 
auszul6sen 

— Transportunternehraen 

— Behdrden 25 

— Sicherheitsunternehmen 

— Fahrzeugvermietungen eta 



30 



Ein Kunde mdchte ffir seine 3 wichtigsten Ktthltransporter (deutschlandweiter Einsatz), im Bedarfsfall augen- 
blicklich, fiber deren Standtorte komfortabel und einfach informiert werden (Bild III). 

Dieser bendtigt dazu eine Fahrzeugbaugruppe sowie einen Computer in seinera Buro. 35 

Mit einer monatlichen Gebfihr je Fahrzeug an den Dienstieister erwirbt er sich die M5glichkeit, die zur 
Darstellung notwendigen Daten von einer Mailbox (Bestandteil der Masterzentrale) fiber ISDN-Leitung abzu- 
ruf en und diese auf seinem Bildschirm sichtbar zu machen. m 

Im NormalfaU erfahrt der Kunde den aktuellen Standort unter Angabe der letzten Erfassungszeit des Stand- 
orts sowie ffir ihn relevante Statusdaten vora Fahrzeug (Geschwindigkeit, Bewegungsrichtung. Motortempera- 40 
tur eta) 

Ffir erweiterte Anforderungen kann der Kunde von seinem Computer fiber die Masterzentrale Steuerungs- 
aufgaben am Fahrzeug ausldsen (Benzinleitung unterbrechen, Fahrzeugalarm einschalten eta). 

Technische Losung 45 

Die Masterzentrale (Bild III) besteht aus dem Masterrechner, der mit zugehdriger Peripherie die Funkkom- 
munikation zwischen ihm und den Fahrzeugen sowie die drahtgebundene Kommunikation zwischen ihm und 
dem Kunden steuert . 

Nebenbei fibernimmt er noch die Verwaltung der Fahrzeuge und ihrer jeweiligen aktuellen Daten, sowie die 50 
Zuordnung selbiger zum Kundea 

Ober ISDN wird die Drahtkommunikation zum Kunden abgewickelt, 
per Bfindelf unk (territorial begrenzt auf Wirtschaftsraume) oder 
per Modacom (deutschlandweit) oder 

per Mobytex (europaweit) oder 55 
per Inmarsat (weltweit) die Funkkommunikation zuden Fahrzeugen. 

Dazu teilen sich zwei Hauptrechner die Arbeit (Bild IV). t 

Rechner 2 verftigt fiber ein Softwarepaket z. B. Cardy Pro zur Verwaltung aller Fahrzeuge mit aUen StraBen 
und Stadten Deutschlands als digitalisierte Landkarte (z. B. auf CD-ROM). Dieser fragt in zyklischem bzw. 
spontanem Rhythmus die Standort- und Satusdaten der Mobile fiber das entsprechende Kommumkationsmedi- eo 
um ab und hinterlegt diese Information an vorbestimmter Stelle im Speicher. Dies wird moglich, indem zu jedem 
Funknetz eine Schnittsteile installiert wird, die die Rechnerdaten bidirektional fibertragt D.h. ffir Fahrzeuge die 
fiber Bfindelfunk kommunizieren, erhalt Rechner 2 ein Btindelfunkgerat mit Datenmodem, ffir Mobytex em 
Mobytexmodem, ffir Modacom ein Modacommodem oder ein Datex-P-Zugang. 

Die so vom Kundenfahrzeug gesammelten und ihm zugeordneten Daten seiner Fahrzeuge konnen blitz- 65 
schnell an ihn ttbertragen werden. Wfinscht er auflerdem eine komfortable Darstellung des Standorts am 
Computerbildschirm, so wird jedem Fahrzeugstandort die passende elektronische Landkarte zugeteilt 

Befindet sich das Fahrzeug z. B. in Berlin, wird der Stadtpian von Leipzig natfirlich nicht bendtigt. Somit 
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werden die zu verarbeitenden Datenmengen auf ein Minimum begrenzt 

Der Kunde kann jederzeit seine Daten vom Rechner 1 abfragen, die automatisch in vorher festgelegtem 
Rhythmus durch Kommunikation des Rechner 2 mit den Mobilen aktualisiert werden. 

Dazu tibergibt Rechner 2 besagte Informationen nach Aktualisierung regelmaGig an Rechner 1. 
5 Rechner 1 stellt den "Mailbox"-rechner dar, Qbernimmt die Verwaltung der Boxen, deren Anzahl identisch mit 
der der Kunden ist, und sorgt fur einen reibungslosen DatenfluB zum Kunden, 

Der Kunde verfugt fiber einen ISDN-AnschluB, gekoppelt mit seinem Computer mittels einer ISDN-So Karte 
(Hardwarevoraussetzung) und einer Transfer-oder Routersoftware zum Datentransfer und z. B. dem Cardy Pro 
Grundpaket (Software, die digitalisierte Landkarten anzeigen kann und Punkte als Darstellung fur Fahrzeuge an 
to die korrekte Position projiziert). 

Aufgrund des einheitlichen ISDN-Standarts kdnnen herstellerunabhangige Hard- & Softwarebaugruppen 
beim Kunden Verwendung findea 

Damit nicht genausoviel Datenleitungen und Mailboxrechner Verwendung Hnden mussen, wie Kunden da 
sind, Qbernimmt in der Masterzentrale ein Rechner die gleichzeitige Verwaltung von X mal 30 Datenleitungen 
15 Uber X ISDN S2M AnschlQsse. Es greifen also max. 30 Kunden (bei X« 1) zeitgleich auf Rechner 1 zu, der somit 
fttr jeden Kunden die Ersatzzentrale darstellt, da alle Daten, die von Rechner 2 aufbereitet werden, in einer Form 
beim Kunden zur VerfUgung stehen, als hatte dieser eine eigene Zentrale. 

Der Rechner 1 (Bild IV), bestehend aus einem AVM ISDN-Controller Tt (Hardware) und z. B. dem NetWare 
Multiprotocol Router for ISDN (Software) und ermdglicht das Handling von maximal 30 Teilnehmern gleichzei- 
20 tig. Ein ISDN S2M AnschluB am Masterrechner stellt 30B-Kanale mit einer Datenrate von je 64 kb/sec. zur 
Kommunikation zur VerfQgung. 

Beispiel 1 

25 Kunde B unterhalt 3 LKW's, die deutschlandweit Frachtgut ausliefern. Diese wurden mit je einem GPS-Emp- 
fanger mit Modacom-Anbindung versehen, welche aktuelle Positionsdaten auf Anfrage durch Rechner 2 uber- 
tragea 

Der Abfragezyklus zur Datenaktualisierung wird nach Vorgaben vom Kunden wahlbar sein, um einen 
entsprechenden KompromiB zwischen Gebahrenaufkommen und Aktualitatsgrad zu erzielen. 
30 Eine Sofortabfrage der Fahrzeugstandorte, ausgeldst durch den Boxenzugriff des Kunden, ist mdglich. 

Ober seinen ISDN-AnschluB ruft Kunde B (Kunden- Nr.: z. B. 314) von seinem BUro computer die Boxnummer 
(fiktiv): (0331) 967 02—314 und leert diese. Nach erfolgter Obertragung verarbeitet die Kartensoftware (z, B. 
Cardy Pro) die Daten und stellt alle Fahrzeuge auf dem Bildschirm mit zugehdrigem Kartenmaterial dar, z. B. 
alle 3 auf der Strafienkarte Deutschland im MaBstab 1 : 500.000, Fahrzeug 1 mit Stadtplan MQnchen und 
35 Fahrzeug 2 mit Stadtplan Leipzig in den MaBstaben 1 : 50.000, Fahrzeug 3 ohne Stadtplan weil auf Autobahn 
befindlich. 

Das zu Qbertragende Datenvolumen fur Kunde B betr&gt etwa 3MByte. Dies entspricht einer notwendige 
on-line Verbindung von etwa 45 sec. Wie bereits erwihnt, kdnnen 30 Teilnehmer gleichzeitig online ihre Daten 
Ubertragen. 

40 Mit einer aus dem Btindelfunk bekannten Formel 



A X 3600 X K 
N = 



N = Zahl der Teilnehmer des Systems, 
A « Verkehrsgflte (in Erlang) 

K « Zahl der Datenleitungen, die gleichzeitig Qbertragen kdnnen 
so H « Durchschnittliche Obertragungsdauer (in sea) 

n « Anzahl des Rechnerzugriffe eines Kunden in der Hauptverkehrsstunde 

laBt sich die etwaige Kundenzahl bestimmen, die ein System nach Patentanspruch 1 verwalten kann. 
Mit einer Verkehrsgute A « 0,9 Erlang, d h. einer von zehn Verbindungsaufbauten erhalt keinen Rechnerzug- 

55 riff, da alle Datenleitungen besetzt sind, K — 30 Datenleitungen, einer durchschnittlichen Dateniibertragungsdau- 
er von H » 60seo, und n — 5 Anfragen pro Kunde in der Hauptbelastungsstunde, ergibt sich N - 324 Kunden. 

DJl bei ca. 300 Kunden ist wahrscheinlich, daB wahrend der HOchstbelastung eine von 10 Verbindungsaufbau- 
ten wegen besetzter Datenleitung fehlschlagt, wenn der Masterrechner im Gesamtdurchschnitt 1500 mal in der 
Hochstbelastungsstunde in Anspruch genommen wird. 

60 Ob der Kunde nun 3 oder 50 Fahrzeuge im Einsatz hat, ist unerheblich, solange nicht fur jedes Fahrzeug ein 
extra digitalisierter Stadtplan Qbertragen werden muB. 

Es wird also festgelegt, daB die geographische Standortdarstellung am Kundencomputer nur ein Datenauf- 
kommen zulaBt, welches sich innerhalb von 60 sec. Obertragen laBt, das entspricht z. B. dem Stadtplan von 
Berlin, Leipzig und der StraBenkarte Deutschland 

65 Halten sich alle 50 Fahrzeuge an Orten auf, deren Darstellung jeweils mit einer anderen digitalisierten 
Landkarte verknilpft ist, so kann sich der Kunde aussuchen, welche Fahrzeuge er als erstes geographisch 
darstellen wilL Ftir die weiteren Fahrzeuge muB er den Masterrechner erneut anwahlea 
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Beispiel 2 

Kunde A hat 10 Fahrzeuge im Einsatz. Diese bewegen sich ausschlieBlich im GroBraum Berlin. Als Kommuni- 
kationsmedium bietet sich aus KostengrOnden der Einsatz von BQndelfimk an. Rechner 2 fragt uber seine 
Bundelfunkschnittstelle in recht engem Zyklus (z. B. alle 5 Minuten) die Position der Fahrzeuge eigenstandig ab. 5 
Selbig und die aktuelle Abfragezeit werden im Masterrechner gesichert 

Dem Kunden A ist unter einer Kundennummer im Rechner 1 eine Box zugeteilt, die vom Rechner 2 nut den 
Posittons-Zeiterfassungs-, Status- & Kartendaten in einem Format gefttllt wird, welches z. B. das Cardy Grund- 
paket (Software) im Kundenrechner problemlos verarbeiten kana 

Unter BerUcksichtigung diverser Sicherheitsmechanismen (PaBwort, Auswertung der Kunden-ISDN- to 
Tel.-Nummer) erhalt der Nutzer Zugang zu nur seiner "Mailbox", deren Inhalt er Ober ISDN in seinen Rechner 
kopiert. 

Nahert sich Fahrzeug 6 der polnischen Grenze auf z.B. weniger als 10 km, obwohl die geplante Route 
Richtung Nordsee verlaufen sollte, kann der Kunde, vorausgesetzt er ist dazu autorisiert, dem Masterrechner 
den Befehi geben, z. B. "Funktion 1" im Fahrzeug auszulfisen. is 

Der Masterrechner gibt diesen Befehi an das Fahrzeug aber Funk weiter und die dort installierte Baugruppe 
fUhrt Tunktion 1" z. B. Benzinzufuhr abschalten, aus. 

Das Prinzip der Fernabfrage von Informationen und der Fernsteuerung bestimmter Reaktionen funktioniert 
Qberall dort, wo die Fahrzeugbaugruppe funktechnisch erreichbar ist 
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Fahrzeugeinheit KFZ 
Allgemeiner Aufbau und Funktionsweise 

Die Fahrzeugeinheit (FE) besteht aus 3 Koraponenten, die sich auf engstem Raum in einem Gehause befinden 25 
(BUd V). Dies sind der GPS-Empfanger, ein Controller, die Sende/Empfangseinheit. Im Umfeld entsprechender 
Infrastruktur tibertragt die FE selbstandig oder durch Aufforderung einer Zentrale an festem Ort Positions- & 
Statusdaten an diese. 

Es existieren grundsatzlich zwei Varianten: 

30 

Variante a) FE mit externer Stromversorgung zur Festinstallation in Mobilen, 
Variante b) FE mit interner Stromversorgung ftir den portablen Einsatz. 

Systemkomponenten 

GPS-Empfanger 

Der GPS-Empfanger liefert im 1 sec- Rhythm us die aktuell empfangenen Positionsdaten (geographische Lan- 
ge, Breite, H6he) , Geschwindigkeit und Zeit an den Controller. Seine Antenne ist in akzeptabler Entfernung zu 
befestigen. 40 

Controller 

Er stellt das HerzstQck der 3 Komponenten dar. Verantwortlich fflr die korrekte interne Datenkommunikation 
veranlaBt der Controller die Weitergabe der verarbeitungsrelevanten Informationen an die S/E-Einheit 45 

Die standige flfcerwachung der KompaB- & Tachometerschnittsteile zum Fahrzeug ermdglicht aus den 
Geschwindigkeits- & Richtungsinformationen eine relative Weganderung in 2 (oder 3, je nach KompaB) Achsen 
zeitrelevant zu errechnen. Diese Rechenleistung muB erst dann & solange erbracht werden, wenn durch 
Abschattung o. a. fiuBeren Einwirkungen die Positionsdaten des GPS-Erapf&ngers fehlen. 

Der interpolierte Standort steht als Ersatz im Sekundentakt aktualisiert zur Verfagung und wird bei Wieder- 50 
einsatz des Datenflusses vom GPS-Empfanger geliefert 

Als Tachometerschnittsteile kommt eine bei Taxametern flbliche kontaktlose Impulszahlung der Wellenrota- 
tion in Frage bzw. die direkte Auswertung des vom entsprechenden Fahrzeugtyp gelieferten & an seinem 
Tachometer verarbeiteten Analogsignals. 

KompaB: Elektronischer KompaB z. B. Bosch Travelpilot (2 Achsen), ggf. elektronischer KreiselkompaB (3 55 
Achsen). 

Weiterhin besteht die Aufgabe des Controllers darin, beschaltete Status-Ein- und Ausgange zu Ciberwachen 
und vorbestimmt zu reagieren. 

Im einfachsten Fall sind die Eingange z. B. mit Tdrkontakten des Fahrzeuges verbunden, die Ausgange 
erledigen Schaltfunktionen z. B. im Motormanagement m w 

Abhangig von der Beschaltung bzw. den Signalen an den Statuseingangen f Qhrt der Controller programnuerte 
Funktionen aus (Statusmeldung Uber Funk an Zentrale, bestimmter Pegel an Ausgang). 

Alle diesbezliglichen Informationen werden Uber eine Schnittstelle mittels einem IBM (kompatiblem) PC 
voreinstell- bzw. abrufbar sein. Dazu gehdren auch feste elektron. Seriennummer, Funkgerate-Rufnummer, 
andere funkspezif ische Daten. 65 

Im Controller ist je nach Anwendungsbereich der Bttndelfunkstandart (MAP 27), der deutschlandinterne 
Modacom-Standard sowie der europaweite Mobytex-Standard implementiert 
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S/E-Einheit 

Diese Einheit erfUllt die funktechnische Umsetzung zur Obertragung der Informationen standardspezifisch 
mit alien HF-Parametern, die eine Zulassung des BAPT erfordert. 

Grundanforderungen an die FE 

Es wird hierbei besonders auf Flexibility bei der Kommunikation der FE mit seiner direkten Umgebung Wert 
gelegt, urn auf kundenspezifische Anforderungen (z. B. die Obertragung eines analogen MeBwertes) angemessen 
aufwandsarm reagieren zu kdnneru 

Grundanforderungen an die FE Version b), portabel 

— VerfOgbarkeit in alien 3 Standards 

— ohne KompaB- & Tachometerschnittstelle 

— ohne Status-Ein/Ausgange 

— Systemdaten extern programmierbar 

— Lebensdauer mit int. Stromversorgung > 1 Jahr 

— Positionsbestimmung & Obertragung < 1/Tag 

— wetterfestes DruckguBgehause 

— GPS-Antenne in Gehause eingelassen 

— geringe Abmessungen 

— externer AntennenanschluB 70 cm 

Grundanforderungen an die BB Version a), KFZ 

— VerfOgbarkeit in alien 3 Standards 

— externe Antennenanschlttsse 

— mit KompaB- & Tachometerschnittstelle 

— mit Status-Ein/Ausgange 

— externe Stromversorgung unempfindlich gegen Verpolung und Stdrspitzen 

— interne Pufferung 

— Systemdaten extern programmierbar 

— KompaB/TachometerinGebrauch ja/nein 

— Funkgeraterufnummer, standardspezifische Daten 

— selbstandiger Verbindungsaufbau zur Zentrale ja/nein 

— Zeitpunkte des Verbindungsaufbaus 

— Priorita* ten des Verbindungsaufbaus 

— ArtderVerbindung(Normal/Notruf) 

— externe Reaktion auf externe Bedingungen 

— interne Reaktion (Verbindungsaufbau & DatenUbermittlung) auf externe Bedingungen 

— interne Reaktion auf interne Bedingungen (GPS-Ausfall) Bedingungen sind z. B. Limitaber/unter- 
schreitung (intern) in Abhangigkeit von Zeit, Position, Geschwindigkeit, Zeitpunkt des Ausfalls von 
GPS-Daten, Dauer des Ausfalls, (extern) Dauer exterzier Signale an den Statuseingangen, Betriebs- 
spannungsausfall & Dauer 

— Verhalten bei Datenabfrage durch Zentrale 

— Beeinflussung der Reaktionsbedingungen durch Zentrale 

— Flexibilit&t der Schnittsteilen (extern) 

Patentansprttche 

1. Zentrale, die Steuerdaten sendet bzw. geographische Standortdaten und Statusdaten mobiler Kdrper 
empfangt, auswertet und mittels digitalisierter Landkarten anzeigt, dadurch gekennzeichnet, daB unter 
Einsatz einer Masterzentrale mehrere Anwender zeitgleich aus der Feme Qber das digitale ISDN-Netz die 
Funktionen einer eigenen Zentrale ausldsen bzw. nutzen kdnnen, ohne eine eigene Zentrale zu benQtigen. 
Z Systemteil nach Patentanspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB die zur Gesamtfunktion notwendige 
Fahrzeugeinheit in ihrem unverwechselbaren Aufbau erstellt wird. 
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